
Vers de nouveaux navires de transport rapide, décarbonés

Confidentiel
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Taille & Vitesse versus Efficacité Energétique
Un problème ancien 
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Aéroglisseurs Foilers

Différentes solutions explorées

Fragiles, chers à maintenir
Peu marins, notamment à basse vitesse
Non adapté à la plupart des applications professionnelles
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Solution A2V
Sustentation aérodynamique passive

A2V-Prototype
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Comment ça marche
Rendre l’écoulement aérodynamique autour du navire bénéfique pour sa performance énergétique
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De la conception à la livraison
900m2 de bureaux et chantier à La Rochelle
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Architecture
Simulations numériques
Recherche expérimentale
Construction

Architecture navale, CFD, Expérimentation,Construction, Intégration
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Architecture
Simulations numériques
Recherche expérimentale
Construction

A2V-Shuttle

12 passagers
50 nœuds (100km/h)
300 km d’autonomie
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Architecture
Simulations numériques
Recherche expérimentale
Construction Jusqu’à 12 places

Sillage quasi inexistant

A2V-ShuttleA2V-Shuttle Vue panoramique pour tous les passagers
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A2V-25-CBA2V-25-CB – Armateur Peschaud – Opérations au Gabon

25 à 45 passagers
Vitesse de service 40 a 50 nœuds
Autonomie 500 km
Pavillon Français
Classification Bureau Veritas

Soutenu par l’ADEME
Programme « Navire du futur »
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A2V-25-CB

Vue panoramique
Sillage quasi inexistant
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Motorisation Hydrogène

PAC trop lourdes et trop chères à l’heure actuelle + poids des moteurs électriques

Vers des moteurs diesels marins reconditionnés pour brûler de l’hydrogène

Problème du stockage de l’hydrogène à bord

Challenge réglementaire
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Liaison Royan-Bordeaux par l’estuaire de la Gironde

40 places
Pas de vague de sillage
Tirant d’eau < 80cm
Robustesse face aux embâcles
Hyper manoeuvrant
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Merci pour votre attention


